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(Bild 1) Elektrischer Rollstuhl ,Skooter* (Bild Flektrischer Rollstuhl ,Standard*

Einfuhrung:

Fur einige Menschen mit Behinderung wéare ohne esekten Rollstuhl, ein hinreichend autonomes
Leben nicht moglich. Aufgrund der neuen italiensatStralRenverkehrsordnung, dirfen aber diese
wichtigen ,Lebenshilfen’ nicht im Stralenverkehnbiezt werden.

Rechtliche Aspekte der Teilnahme am Verkehr

Die rechtlichen Voraussetzungen fur den Einsatzteéeher Rollstiihle im StraRenverkehr, ist der-

zeit noch nicht ausreichend geklart. Das Problestete darin, dass Rollstiihle dieser Art, von der
italienischen StraRenverkehrsordnung gegenwasidg-ahrzeuge eingestuft werden. Demnach dir-
fen Menschen mit Behinderung mit diesen Rollstieadler in der Ful3gangerzone noch auf dem
Gehsteig fahren, und auch die Teilnahme am StrafBkelr ist nicht erlaubt. Wenn sie jedoch als

Leichtmotorrader eingestuft wirden, konnten sie derf StraRe fahren. Dazu kommt noch, dass
samtliche handelsublichen Rollstuhl-Typen nicht Edsform sind. Kaum eine Versicherung tber-

nimmt die Haftung fur Fahrzeuge, die keine Zulagshaben. Dies wiederum hat zur Folge, dass
sie auch keine amtliche Zulassung erhalten. Irenems'Sanitatsbetrieb in Bozen versucht man

sich gegen eventuelle Haftungsklagen und Entschédgjorderungen abzusichern.

Die Menschen mit Behinderung, deren Gehfahigkditver eingeschrankt ist, haben Anrecht diese
elektrische Rollstiihle zu bekommen. Der Invalidarkainen Beitrag bekommen, um den elektri-
schen Rollstuhl zu kaufen. Der Beitrag kann bisl#0% der Anschaffungskosten decken. Der
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sen



Beitrag wird vom Sanitatsbetrieb bezahlt, und eliésprechende Genehmigung wird von einem

Rechtsmediziner des Dienstes fir Rechtsmedizinhyerg.

Der Sanitatsbetrieb kann diese Fahrzeuge genehmigégr der Voraussetzung, dass der Mensch
mit Behinderung sich einer facharztlichen Untersungchunterzogen und eine verkehrspsychologi-

sche Visite [4] gemacht hat. Dass der Mensch mitiigkerung dieses Fahrzeug braucht, muss bei
der arztlichen Visite, von facharztlicher Seitef aer entsprechenden Diagnose, eigens verschrie-
ben werden.

Bei der verkehrspsychologischen Visite werden fotlpee Testsysteme verwendet: Wiener Testsys-
tem der Firma Schuhfried, ART 2020 vom Kuratoriuim Yerkehrssicherheit und Korporal von der
Firma I.T.E.A. Falls notwendig wird auch eine pra&he Fahrprobe durchgefihrt.

Die ltalienische StraRenverkehrsordnung [1], [Bhsvor, dass die elektrischen Rollstiihle nicht
mehr als 110 cm lang und 50 cm breit sein dirfed, dass die Geschwindigkeit maximal 6 km/h
betragen darf.

In Wirklichkeit werden von den Firmen Rollstihlergpestellt und verkauft, die folgende Eigen-
schaften aufweisen: Sie sind zwischen 136 und M3aog und 63 cm breit, und die Hochstge-
schwindigkeit betragt 15 km/h.

Welche sind nun die rechtlichen Konsequenzen

Solche elektrische Rollstiihle diurfen laut StVO, arenh der Fu3gangerzone noch auf dem Geh-
steig fahren;

Die meisten Menschen mit Behinderungen fahren atiediesen Verkehrsmitteln auf 6ffentlichen
Stral3en. Es handelt sich somit um rechtswidrigediaugen.

Welche Voraussetzungen mussten solche Verkehrsmitteesitzen um auf 6ffentlichen StralRen
zu fahren?

Um auf der StralRe zu fahren, missen solche FalezsngNummernschild, eine Versicherung und
ein Autoblchlein besitzen.

Der Fahrer muss den Fuhrerschein besitzen undtorizi&Im fahren.

In der Praxis wird die Sektion fur Invalidenbetnag der Rechtmedizin in Bozen solche elektri-
sche Rollstiihle genehmigen.

Auf Italiens Stral3en sieht man nicht selten diéskteschen Rollstiihle (obwohl es verboten ist)

Konsequenzen flr die Verkehrssicherheit
In der Stadt Bozen (ca. 100.000 Einwohner) werdénlich in etwa 10 elektrische Rollstihle ge-
nehmigt.
Um beim Beispiel von Bozen zu bleiben, sind dortién letzten Jahren 2 Verkehrsunfélle passiert:
0 beim ersten Unfall starb ein Lenker (ein Invalide);
0 beim zweiten Verkehrsunfall wurde ein Lenker schvweatetzt

Initiativen und Vorschlage der Politik

Ein Sudtiroler Landtagsabgeordneter (Holzmann) an#grund obengenannter Problematik eine
Anderung der italienischen StraRenverkehrsordruamgeschlagen. Er hat eine Zulassung der e-
lektrischen Rollstiihle fiir Menschen mit Behinderemdiir den offentlichen StralRenverkehr vorge-
schlagen, wobei diese als Leichtmotorrader bztypiache* Fahrzeuge zu gelten zu lassen seien.

Nach Jahren der Polemiken und Diskussionen, hibee 2008 die Techniker des Ministeriums -

in Zusammenarbeit mit der EU-Kommission - schgfilifestgelegt, dass elektrische Rollstihle
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nicht zur Kategorie der Fahrzeuge gehoren, da diasden medizinischen Hilfsmitteln gezahit
werden mussen. Der Vorschlag des sudtiroler Lasdtageordneten, diese Rollstiihle zu den
Leichtmotorradern bzw. zu den ,atypischen* Fahregupu zahlen, wurde somit fallen gelassen.

Eine Neudefinierung der technischen Merkmada Rollstihlen ist also nicht mdglich, da die EU-
Kommission festgestellt hat, dass diese medizieigditfsmittel [3] sind und daher nicht in die na-
tionale Gesetzgebungskompetenz fallen.

Somit misste eine Alternative gesucht werden wBe gine Neu-Reglementierung der Ful3ganger-
zonen. Der derzeitige Verkehrsminister A. Mattdwt daher angekindigt, dass das Ministerium in
der néachsten Sitzung ein technisches Komitee aifdremird, welches fur die Ausarbeitung eines
eu-richtlinienkonformen Lésungsvorschlages zusisdin soll.

Konsequenzen fur die Verkehrssicherheit
Aufgrund der oben beschriebenen Problematik haleiSanitatsbetriebe in Stdtiraine eigene
Versicherung fir Menschen mit Behinderung abge ssielo.

Sollte ein Invalide einen Verkehrsunfall (natirlichne Vorsatz) verursachen, so ist er versichert.
Diese Entscheidung wurde getroffen um fiir Mensahé@rBehinderung eine bessere Lebensquali-
tat zu erreichen, und ihnen wenigstens ein halbwelipstandiges Leben zu ermdglichen
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